REPUBLIKA E SHQIPERISE

MINISTRIA E lNFR.-\STR}'KTl’RES
DHE ENERGJISE

RAPORT

PER REZULTATET E KONSULTIMIT PUBLIK TE
PROJEKTVENDIMIT

“PER MIRATIMIN E STRATEGJISE NDERSEKTORIALE TE
SIGURISE RRUGORE 2030”

1. Titulli i draft aktit/dokumentit

Projektvendimi “Pér miratimin e strategjisé ndérsektoriale té sigurisé rrugore
2030”.

Projektvendimi synon té pérmirésojé siguriné rrugore né pérgjithési dhe géllim
kryesor reduktimin e fataliteteve rrugore, né linjé me vizionin e Bashkimit
Evropian pér rrugé mé té sigurta.

Hartimi i strategjisé sé sigurisé rrugore pér veté natyrén ndérsektoriale,
pérfshirjen e shumé institucioneve, u realizua me asistencén teknike té BE-sé,
Instrumenti i Para-Aderimit III, “Mbéshtetje pér reformén e sektorit rrugor dhe
strategjin€ e sigurisé rrugore”. Hartimi dhe realizimi 1 strategjis€ sé€ sigurisé
rrugore éshté identifikuar si prioritet nga Komisioni Evropian né reformat e
sektorit té transportit rrugor dhe pérbén njé nga detyrimet pér t’u pérmbushur né
kuadér té kapitullit 14 té integrimit Evropian té Shqipériseé.

Pavarésisht progresit qé Shqipéria ka arritur né pérmirésimin e infrastrukturés
rrugore dhe kontrollin e zbatimit té rregullave té garkullimit, sfidat e sigurisé
rrugore vijojné, me ndikim si pér vendin ashtu edhe pér gytetarét.

Né pérputhje me Kornizén e Politikave té Sigurisé Rrugore té BE-sé 2021-2030

Pér rrugé meé té sigurta, Shqipéria éshté plotésisht e angazhuar pér té ulur numrin
e vdekjeve nga aksidentet rrugore. Ky objektiv ambicioz éshté pjesé e pérafrimit
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me objektivin "Vizioni Zero" té BE-sé, i cili synon eleminimin e vdekjeve dhe
Iéndimeve serioze né rrugé, deri né vitin 2050.

2. Kohézgjatja e konsultimeve

Specifikoni kohézgjatjen e pérgjithshme té konsultimeve publike sa i pérket ditéve
té punés, pérfshiré datén e hapjes dhe mbylljes sé konsultimeve publike; nése
kohézgjatja ishte mé e shkurtér se 20 dité pune e paraparé me ligj, jepni arsye
pér shkurtimin e kohézgjatjes.

Kohézgjatja e konsultimit publik pér kété akt ishte 20 dité pune nga data e
shpalljes sé njoftimit né Regjistrin Elektronik pér Njoftimet dhe Konsultimet
Publike, bazuar né ligjin 146/2014 “Pér njoftimin dhe konsultimin publik.

Publikimi u bé né daté 19.9.2025 dhe népérmjet njé njoftimi té publikuar online
né RENJK, té gjitha palét e interesuara: 1) organet publike; 2) Qytetarit e
Republikés sé Shqipérisé dhe grupet e interesit; ishin té ftuar pér té paraqitur
komentet dhe rekomandimet e tyre pér projektaktin, né adresén e koordinatorit
pér njoftimin dhe konsultimin publik, né Ministriné e Infrastrukturés dhe
Energjisé.

Data e mbylljes sé procesit té konsultimit publik ishte 17.10.2025.

3. Metoda e konsultimit

Listoni té gjitha metodat e konsultimit té pérdorura, té tilla si konsultimet
elektronike (Regjistri Elektronik, posta elektronike, faget e internetit, etj.),
Takimet publike, seancat e organeve késhilluese..., dhe siguroni informacione pér
afatin kohor, kohézgjatjen dhe afatet e tyre. Shpjegoni se si u shpérnda
informacioni mbi konsultimet e hapura, si u ftuan palét e interesuara té
kontribuojné. Pérfshini gjithashtu aktivitete nga konsultimet paraprake nése jané
organizuar té tilla).

Projektvendimi “Pér miratimin e strategjisé ndérsektoriale t&€ siguris€ rrugore
20307, u konsultua:

1. Népérmjet publikimit né Regjistrin elektronik pér njoftimet dhe
konsultimet publike nga data 19 Shtator 2025 deri né 17 Tetor 2025;

2. Népérmjet publikimit né fagen zyrtare té Ministrisé sé Infrastrukturés dhe
Energjisé né daté data 19 Shtator 2025 deri né 17 Tetor 2025;

3. Ndérmjet postés elektronike té koordinatorit pér njoftim dhe konsultim
publik: vilma.davidhi@infrastruktura.gov.al.
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4. Palét e interesit té pérfshira

Listoni té gjithé palét e interesuara, qofté organizata apo individé, té cilét kané
dhéné komente/kontribut né konsultimet publike pérmes metodave té ndryshme té
konsultimit, gjaté gjithé procesit té hartimit.

Pérmendni gjithashtu numrin dhe strukturén e paléve té interesuara qé morén
pjesé né takime publike ose seanca té organeve késhilluese.

Specifikoni palét e interesuara gé morén pjesé né grupin e punés pér hartimin e
aktit.

Gjaté procesit té konsultimit, jané paragitur komente dhe sugjerime nga palé té
interesuara, me géllim pérmirésimin e pérmbajtjes sé tij. Né kuadér té kétij
procesi, palé té interesuar ishin: (G1Z) GmbH; Partner.al si dhe 5 eksperté té
fushés, komentet e té ciléve jané shqyrtuar nga grupi i punés gjaté finalizimit té
projektaktit.

5. Pasgyra e komenteve té pranuara me arsyetimin e komenteve té
pranuara/ refuzuara

Gruponi komentet/ propozimet e pranuara sipas ¢éshtjes gé ato ngritén;
Gruponi komente té ngjashme sé bashku dhe renditni palét e interesuara qé i
ngritén ato;

Shpjegoni cili ishte vendimi i marré dhe sqaroni shkurtimisht arsyet pér té.

Projektvendimi “P&r miratimin e strategjisé ndérsektoriale té sigurisé rrugore
20307, ka pasur 1292 lexime nga gytetarét dhe ekspertét gjaté periudhés sé
publikimit né RENJK si dhe 3 komente nga eksperté. Gjithashtu, 4 komente jané
dérguar népérmjet postés elektronike, té cilat paragiten mé poshté:

Nr | Céshtja | Komenti Palét e | Vendimi (I'| Justifikimi
e interesua | pranuar/I
adresuar ra pranuar
pjesérisht/I
refuzuar)
1. | Sugjeri | Mendoj ge Qytetar | | pranuar/ | Né lidhje me
m objektivat e pjesérisht kété sugjerim
vendosura sgarojme se:
jané te -Shpeshtésia e
arritshme dhe tabelave té
plotesisht kufizimit té
efektive. cfare shpejtésisé éshté
mund te njé sugjerim qé
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shtohet, besoj
tabelat e
rrugeve,
sinjalistika
vertikale, jo
brenda 1 km
rruge te jen 4
tabela te
ndryshme
kufizimi
shpejtésie,
ndricimi me
led i akseve
rrugore,
Policia te jet
gortuese dhe
edukuese per
nje fashe
shpejtésie
20km me
shume se
tabela
..njoftimi ne
kohe reale ne
rastin e
marrjes se
gjobave..kontr
oll te rrepte
sidomos nga
ana e policise,
persa i perket
dritave te
makinave
gjate nates, ku
shumica ecin
me drita te
gjata, duke
verbuar
shoferin
perball , kjo
shkelje te
gjobitet sepse
Krijon premisa

éshté parashikuar
né planin e
veprimit té
strategjisé né
aktivitetin 2.3.1
“Rishikimi i
kufijve té
shpejtésisé né
rrjetin rrugor
kombétar dhe
ndryshimi/pérsht
atja né pérputhje
me QSS aty ku
éshté e
nevojshme.”;

- Ne nenin 192
té Kodit Rrugor
pércaktohen
shkeljet pér té
cilat policia
rrugore mund té
vendos pér
késhillimin e
drejtuesit.

- Njoftimi né
kohé reale né
rastin e marrjes
sé gjobave. Né
Kodin Rrugor,
neni 199,
pércakton
ményrat e
njoftimit té
shkeljeve
rrugore. Pérmes
teknologjisé sé
informacionit
(sistemi e-
albania) koha e
njoftimit té
shkeljeve éshté
optimizuar
maksimalisht.
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per aksident.
dalja me nje
vendim nga
ekspertét
persa i perket
fuqise
ndricuese se
Ilambave te
perdorura nga
shoferet..polic
ia te jet me
tolerante dhe
edukuese nese
shkelja me
20km me
shume se
kufiri i
shpejtesise
nuk pérbén
rrezik, por
ndodh ne vije
te drejte , jo
zone te
banuar, etj et].
suksese per
Iniciativen
dhe vazhdoni
me ritme te
shpejta.

- Policia rrugore
sipas planeve té
saj té masave me
efekte né
periudha kohore
ndérmerr
aktivitete
kontrolli té cilat
pérfshijné té
gjithé spektrin e
shkeljeve gé
parashikon Kodi
Rrugor (pérfshiré
pérdorimin e
ndrigimit) dhe
vendosjen e
masave
administrative
pérkatése.

- Fugia ndricuese
e llampave té
mjeteve rrugore.
Llampat e mjetit
Si pjeseé e sistemit
té ndricimit té
mjetit i
nénshtrohen
kérkesave
teknike dhe
administrative gé
prodhuesit e
mjetit plotésojné
kur mjeti
prodhohet. Ato
jané subjekt i
certifikimeve té
ndryshme gé
kryhen gjaté
procesit té
homologimit. Né
kuadrin e
anétarésimit né
BE , aktet ligjore
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qé rregullojné
kéto procese po
linjézohen me
legjislacionin
pérkatés té BE-
sé. Pérdorimi i
ndricimit gé nuk
éshté né
pérputhje me
kérkesat ligjore

éshté subjekt i
kontrollit nga
organet
ligjzbatuese.
Sugjeri | Pershendetje | Qytetar | Refuzuar Ményra e
m mendoj se sugjeruar nuk ka
duhet te baze ligjore dhe
ritestohen te nuk permban
gjithe te argumente nese
patentuarit ne eshte realizuar

Shaqiperi dhe nga vende ge

Kjo te behet kane siguri

perpara nje rrugore mjaft te

komisioni me mire.

Al Pavarésisht, né
planin e veprimit
te strategjisé jané
parashikuar
aktivitete pér
pérmirésimin e
pérgatitjes pér
marrjen e
lejedrejtimit
(aktiviteti me nr.
4.1.2)

Sugjeri | Sugjerime pér | Qytetar | | pranuar | 1. Edukimi dhe
me Strategjiné e pjesérisht ndérgjegjésimi

Sigurisé Kurrikula

Rrugore mésimore

2026-2030 | shkollore

nderuar grup i ekziston pér
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puneés, Neé
kuadér té
konsultimit
publik pér
Strategjiné e
Sigurisé
Rrugore
2026-2030,
mé lejoni té
parages disa
sugjerime é
besoj do té
ndihmojné né
pérmirésimin
e sigurisé
rrugore  dhe
uljen e
aksidenteve:
1.  Edukimi
dhe
ndérgjegjésim
I — Futja e
edukimit mbi
siguriné
rrugore gé né
shkollé, si dhe
organizimi i
programeve
sensibilizuese
pér té gjitha

grupmoshat.

2. Licencimi i
shoferéve  —
Aplikimi i njé
sistemi me
faza pér
marrjen e

patentés (p.sh.
patenté prove
pér shoferét e
rinj me
kufizime  té
vecanta  pér

sistemin arsimor
parauniversitar.
Né aktivitetin
4.1.1 éshté
parashikuar
rishikimi i saj. Po
késhtu jané
parashikuar
aktivitete
ndérgjegjésimi
(aktiviteti 4.2.2).
Né
kéndvéshtrimin e
pérgjithshém
konsiderohet njé
sugjerim gé gjen

reflektim né
strategji.

2. Lejedrejtimi i
proves. Neé
legjislacionin
aktual nuk

pércaktohet  si
fazé pér marrjene
lejedrejtimit.

Legjislacioni

shgiptar éshté né
harmonizim  té
ploté me
legjislacionin

Evropian dhe né
nivelin e BE-sé
nuk ka
pércaktime té
tille pér vendet
anétare. Vende té
caktuara e kané
prezantuar  kété
proceduré.  Né

legjislacionin
shqiptar,  Kodi
Rrugor, neni

117/1  pérmban
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shpejtésing,
alkoolin  dhe
oraret e
garkullimit).
3.
Infrastruktura
dhe
teknologjia —
Pérmirésim i
sinjalistikés
rrugore dhe i
ndrigimit,
vendosje
barrierash
mbrojtése, si
dhe pérdorim i
kamerave
inteligjente
dhe
semaforéve té
mengur. 4,
Zbatimi i ligjit
— Rritje e
kontrollit
pérmes
pérdorimit té
teknologjisé

(radaré,
kamera
trupore  pér
policiné
rrugore),  Si
dhe zbatim i
barabarté i
ligjit pa
tolerancé. 5.
Shérbimet
emergjente —
Krijimi I
gendrave

rajonale té
reagimit  té
shpejté,

disa kufizime pér
drejtuesit e rinj
mbajtés té
lejedrejtimit.

3. Infrastruktura
dhe teknologjia
Investimet né
siguriné e
infrastrukturés
rrugore
realizohen né
ményré periodike
népérmjet
programeve  té
investimeve  té
ARRSH dhe sé

fundmi té
kombinuara me
aplikime té

teknologjisé
informacionit.

4. Zbatimi i ligjit
Organet
ligjzbatuese jané
té pajisura
tashmé, kryesisht
policia  rrugore
me instrumenta té
teknologjisé  si:
radaré, pajisje té
montuara ne
mjete té
posacme, droné
etj., furnizimi me
té cilat do jeté
dhe né té

ardhmen.

5. Shérbimet e
emergjencés
Né planin e
veprimit té

strategjisé  jané
parashikuar njé
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pajisja e
ambulancave
me mjetet mé
té nevojshme
dhe

séré masash Qé

lidhen me
ndihmén e
shpejté, me

pérshkrime  té

pérmirésimi i detajuara (masat
koordinimit 511 deri né
ndérmjet 5.4.1)
policisé,
shérbimeve
mjekésore dhe
institucioneve
té tjera. Jam i
bindur se kéto
masa do té
kontribuojné
ndjeshém né
rritjen e
sigurisé
rrugore  dhe
mbrojtijen e
jetés sé& té
gjithé
pérdoruesve té
rrugeés.
Sugjeri | 1. Siguriae | Qytetar | Pranuar/ Nga
me njerézve né pjesérisht kéndvéshtrimi i
rrugé pérgjithshém
Siguria e vlerésohet forma
njerézve né dhe gjuha e
rrugeé fillon shprehur né
nga cilésia e pjesen e
rrugéve. sugjerimit per
Rruga duhet siguriné e
té jeté e njerézve né rrugé

ndértuar me
shumé kujdes,
JO vetém pér
sa i pérket
strukturés — si
trashésia e
asfaltit, baza e
géndrueshme

dhe té
autostradave.
Nga ana teknike
propozimet e
parashtruara jané
té pércaktuara né
akte ligjore
tashme té
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apo sistemi i
kullimit — por
edhe pér
sinjalistikén.
Njé problem i
madh sot
éshté
sinjalistika
horizontale:
shpesh nuk
rinovohet
mjaftueshém
dhe materiali
nuk éshté
gjithmoné
cilésor. Né
autostrada
mund té
zgjasé mé
shumé koha
deri te
rinovimi, por
vetém nése
materiali éshté
vértet cilésor.
Né gytete,
materiali
mund té jeté
pak mé pak i
géndrueshém,
por duhet
rinovuar mé
shpesh.
Gjithashtu,
pérdorimi i
“syve té
maces” prané
vijave
ndihmon
shumé pér
dukshmériné
natén dhe pér

miratuara si¢
jané rregullat
teknike té
projektimit dhe
ndértimit té
rrugéve, Kodi
Rrugor dhe
VKM pér
zbatimin e Kodit
Rrugor, akte té
lidhurame ITS
dhe investimi pér
ngritjen dhe
funksionimin e
Qendrés sé
Monitorimit dhe
Kontrollit té
Trafikut Rrugor,
investimet e
mirémbajtjes
etj.Nuk
konsiderohet té
keté specifika té
tilla né Planine
Veprimit, pasi
sikurse kuadri
ligjor ekziston
dhe né aktivitete
té tjera
operacionale té
ARRSH jané té
adresuara.
Forcimi i
kerkesave te
kontrollit ligjor
jane te adresuara
tashmé né
strategji tek
aktivitetet 4.3.1 —
4.4.2.

Kuadri ligjor pér
marrjen e
lejedrejtimit
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té parandaluar
aksidentet.
Sinjalistika
vertikale
duhet té
vendoset nga
inxhinieré té
miréfillté té
trafikut, gé e
diné se cfaré
tabele éshté e
nevojshme né
¢do rrugé dhe
pér cdo
situaté.
Tabelat duhet
té jené
gjithmoné té
garta, té
lexueshme
dhe pa
pengesa si
degé apo
mbeturina.
Krygézimet
duhet té jené
té ndricuara
dhe té
sinjalizuara si
duhet,
sidomos ato
me té
rrezikshmet.
Barrierat
mbrojtése
(quardrail)
jané gjithashtu
té
réndésishme:
duhet té jené
funksionale
dhe té
riparohen

éshté i ploté dhe i
pérafruar me ate
evropian.
Pérmirésimi i
zbatimit éshté né
fokusin e
vazhdueshém té
organeve
zbatuese té kétij
legjislacioni.
Sugjerimi né
lidhje me
fushatat
ndérgjegjésuese
reflektohet né
aktivitetet me nr.
4.2.1dhe 4.2.2
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Kérkesé

menjéheré né
rast démtimi.
Né kthesa té
ngushta apo
zona malore,
duhet té
vendosen
barriera
moderne gé
mbrojné edhe
motogciklistét.
Asfalti duhet
té jeté
gjithmoné
cilésor: asnjé
gropé, asnjé
pjesé e
konsumuar.
Cdo difekt
mund té
shkaktojé
aksidente.
Mirémbajtja e
rregullt éshté
celési pér
siguri dhe
kursim
afatgjaté.
Teknologjia
gjithashtu
ndihmon:
panele me
mesazh té
ndryshueshém
, SeNSOré pér
trafikun dhe
kamera
inteligjente e
bé&jné rrugén
mé té sigurt
dhe
ndihmojné né
kontrollin e
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drejtuesve.
Njé rrugé e
sigurt éshté
ajo gé
kombinon
cilésing,
mirémbajtjen
dhe
teknologjiné.
2. Rrijeti i
autostradave
Autostradat
jané zemra e
lévizjes sé
vendit, lidhin
qytetet
kryesore dhe
ndihmojné
zhvillimin
ekonomik. Pér
kété arsye, ato
duhet té jené
edhe mé té
sigurta se
rrugét
normale.

Njé autostradé
e sigurt duhet
té keté:

- Korsité e
lévizjes dhe
emergjencés
gjithmoné né
gjendje té
miré, me
asfalt cilésor
gé mbajné
trafikun e
réndé.

- Barrierat
gendrore dhe
anésore té
forta, gé

Né lidhje me
kérkesén pér disa
rrugé i

interesuari mund
ti drejtohet
Autoritetit
Rrugor Shqiptar
né adresén
info@arrsh.gov.a
I
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parandalojné
pérplasjet
ballore.

- Sinjalistika e
garté dhe e
lexueshme,
me materiale
reflektuese
dhe ndrigim
aty ku duhet.
- Rampa
hyrése dhe
dalése té
projektuar pér
lévizje té qeté
dhe té sigurt.
- Nuk lejohet
hyrja e
kémbésoréve,
bicikletave
0se mjeteve
bujgésore —
autostrada
éshté pér
automjetet gé
mund té
udhétojné me
siguri dhe
shpejtési té
pérshtatshme.
- Zona
pushimi dhe
shérbimi ¢do
25-30 km, ku
mund té
ndalen
drejtuesit pér
té pushuar ose
furnizuar.

- Sisteme
moderne si
panele me
mesazh té
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ndryshueshém
, sensoré dhe
kamera.

- Mirémbajtje
e planifikuar,
sepse nuk
mund té
prishet
gjendja e
rrugés dhe té
lejohet
rreziku.
Autostrada
duhet té
mendojé pér
té ardhmen:
korridore té
gjelbéruara
dhe stacione
pér karikimin
e makinave
elektrike.
Gjithashtu,
rrjeti duhet té
jeté i lidhur
dhe i
vazhdueshém.
Segmentet e
ndara krijojné
rrezige dhe
ngadalésime.
Shembull:
aksi Durrés—
Fier ka
segmente té
paplota, por
fatmirésisht
po
pérmirésohet,
duke na
mesuar
réndésiné e
planifikimit té
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rrjetit si njé
sistem té
integruar.
Rrjeti i lidhur
ndihmon:

- Shkurton
kohén e
udhétimit pa
humbur
siguring.

- Lehtéson
gasjen né
zonat e
shérbimit dhe
emergjences.
- Ndihmon
menaxhimin e
trafikut dhe
situatave
Kritike.

3. Siguria e
pérdoruesve
dhe rregullat e
drejtimit
Siguria nuk
varet vetém
nga rruga, por
edhe nga
drejtuesit.
Duhet té keté
rregulla strikte
dhe kontrolle
té ndershme:
- Helmeté pér
motogciklistét
dhe
skuteristét, pa
pérjashtime.

- Rrip
sigurimi pér té
gjithé
pasagjerét,
para dhe pas.
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- Kufizime
shpejtésie té
rrepta me
monitorim
automatik dhe
gjoba té garta.
- Kontroll pér
alkool dhe
droga, me
teste té
rastésishme
dhe masa té
rrepta.
Formimi i
drejtuesve
éshté kyc.
Autoskuolat
duhet:

-Té jené
transparente
dhe pa
korrupsion.
-Té pérfshijné
mésim pér
siguring,
emergjencat
dhe drejtimin
mbrojtés.

- Té kené teste
teorike dhe
praktike té
plota dhe té
pérditésuara
sipas
standardeve
mé té mira.
Fushatat
ndérgjegjésue
se pér
shoferét,
motogiklistét
dhe
kémbésorét
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jané po aq té
réndésishme,
geé siguria té
béhet vleré e
pérbashkét pér
té gjithé.

Pér té marré
informacione
té métejshme
mbi kantierét
e ardhshém
ose pér té
paragitur
ankesa pér
disa rrugg, tek
ké mund té
drejtohem
brénda
ministrisé?
Gjithashtu, do
té doja té
térhigja
vémendjen
Pér njé rrugé
problematike
komunale né
fshat: Synej—
Corum.
Aktualisht kjo
rrugé nuk ka
pothuajse
asnjé
sinjalistiké
dhe vetém pak
asfalt, gjé gé e
bén shumé té

rrezikshme
pér drejtuesit
e mjeteve.
Sugjeri | Si gytetar, | Qytetar | Refuzuar Plani i Veprimit
m taksapagues te Strategjise nuk
dhe drejtues permban
automjeti  ne segmente
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Republiken e
Shqiperise dua
te be] nje
permbledhje
te
problematikav
e ge une
personalisht
dhe qytetaret e
tjere hasin
veshtiresi ne
garkullimin e
perditshem ne
rruget e
Shqiperise si
per ngasiguria
rrugore persa i
perket
sinjalistikes
dhe mbrojtjes
po ashtu edhe
gjendja e
rrugeve qe
perben rrezik
per  sigurine
rrugore, me
poshte do ju
rendis  disa

pika kyge ge
mendoj se
perbejne

rrezik serioz:
1- AKksi rrugor
Milot - Lezhe,
te behet shtimi
I nje korsie per
cdo krygezim
per te evituar
aksidentet dhe
trafikun,
krygezimi i
burgut
Shenkaoll,

konkrete rrugore
gé paraqgesin
problematika té
siguriseé rrugore.
Tek komponenti
I infrastrukturés
nr. 2 jané njé
séré aktivitetesh
té propozuara gé
synojné
pérmirésimin e
sigurisé rrugore
né shumé
segmente.
Ményra e
pércaktimit té
tyre éshté béré
sipas rregullave
té miratuara dhe
do jeté né
dinamiké té
prioriteteve,
alokimit té
fondeve etj.
Pavarésisht sa
mé sipér,
sugjerimet e béra
I jané kaluar
Autoritetit
Rrugor Shqiptar
pér vlerésim dhe
trajtim té
métejshém dhe
né kuadrin e
aktiviteteve té
tjera
operacionale gé
kryen Autoriteti
Rrugor Shqiptar.
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Krygezimi i
Tales,
Krygezimi
Markatomaj,
Krygezimi i
Treshit,
Krygezimi
Rriles dhe
Krygezimi i
Shengjinit, te
realizohen
njesoj Si
Krygezimet e
Kallmetit,
Fishtes  dhe
Bushatit.

2- Nyja e
Milotit  prej
vitesh mungon
ndricimi edhe
pse eshte i
investuar,
perben rrezik
serioz per
hyrje daljet.

3- Aksi
Thumane -
Kashar,
autostrada ka
Krijuar
disnivel ne
hyrje dalje te
urave dhe ne
nyjen e
Kasharit, te
behet njoftimi
me tabela
paralajmerues
e duke ulur
shpejtesine
deri ne
momentin e
nderhyrjes dhe
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riparimit  te
tyre,
shpejtesia
130km perben
rrezik  serioz
per daljen e
mjeteve jashte
kontrollit nga
keto disnivele
ne rruge.

4- Nyja e
Kasharit dhe
mbikalimi ne
Thumane per

daljen ne
rrugen e vjeter
per Fush
Kruje mungon
ndrigimi.

5- Mbikalimi i
Repsit ne
Mirdite,

mungon tabela
treguese Qe
duhet te thote
Fushe Arrez

dhe Puké,
turistet e
corientuar
ndalojne duke
pyetur.

6- Rruga e
Kombit,
mungojne
vijezimet e
ishujve  dhe
daljeve te
mbikalimeve
dhe
nenkalimeve,
ka edhe
garderela te
demtuar qge
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nuk

nderrohen.
7- Rruga e
Kombit, nga

nyja e Kolshit
deri ne Morine
gjeresia e
garderelave

shume e vogel
per nje rruge
te shpejtesise
se larte, ne

shume
aksidente kane
gene te

paperfillshem
ne perballimin
e godites
anesore  dhe
automjetet
kane
perfunduar ne
gremine  me
pasoja fatale.
8- Aksi Reps -
Fushe Arrez,
mungese e
madhe e
garderelave ne
kthesa  dhe
gremina, rasti
i fresket i
vdekjes se
turistit slloven
nga renia ne
gremin.

9- Te behet
hegja e tabela
te tipit,
Kosove, Mali i
Zi, Magedoni,
Greqi, ne cdo
vend te botes
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tregohet lidhja
me
Kryeqytetin, si
pershembull,
Prshitine X
km, Potgorice
x km, Athine x

km, etj.

Kérkesé | Gjate nje | Qytetar | Refuzuar Kerkesa e
takimi me nje paragitur  eshte
kompani interes per nje
bashkepunetor bashkepunim
e ne Australi, investimi te nje

te cilet prej me
shume se 15
viteve punojne
ne sigurine,
permiresimin
dhe
parandalimin
e aksidenteve
rrugore ne
disa vende te
botes
nepermjet nje
sistemi shume
te vecant te
kamerave dhe
softoéare te
tyre te bazuar
ne
teknologjine
Al.

Sistemi
mundeson ne
kohe reale
monitorimin
kryeshisht per

Perorimin ose
jo te Rripit te
Sigurimi

kompanie private
per ITS dhe nuk

ka
komente/sugjeri
me qe kane te
bejne me
strategjine e
paraqitur.

Pavaresisht, i
eshte  adresuar

Autoritetit

Rrugor Shqiptar
per shqyrtim dhe

trajtim
metejshem.

te
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Perdorimin e
telefonit gjate
drejtimit  te
mjetit

Monitorimin e
shpejtesise se

lejuar

Sjelljes
jonormale te
mjetit te
karrexhate

Verifikimin ne
kohe reale te
targes per :

1. Kolaudim
2. Siguracion
3. Gjobat
Etj...

Ne Europe ky
sistem  sapo
eshte instaluar
dhe
implementuar
ne disa gytete
kryesore  te

Holandes  si
Hage dhe
Roterdam,
gjithashtu
pritet te

implementohe
t ne 12 vende
te tjera te
bashkimit

europian.

Nderkohe prej
me shume se
10 viteve ne
Australi,

Zelande te re
dhe Tansmani.
Sistemi mund
te dergoje ne
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kohe reale ne
E  Albania,
Policine
Rrugore dhe te
Shtetit te
gjithe
informacionin
e mesiperm,
por dhe shume
me shume.
Kjo eshte nje
platfor e
kamerave
fikse por edhe
e levizshme ge
mund te
punoje e
pavarur  nga
interneti  apo

energjia
elektrike, pra
mund te

alsesohen akse
te  ndryshme
sipas nevojave
dhe trafikut
rrugor ne kohe
rekord.

Do te
deshiroja  te
organizonim
nje takim te

shkurter  per
mundesine e
implementimi
t te sistemit ne
Shqiperi, pasi
ne vendet e
implementuar
a  rezultatet
jane te
jashtezakonsh
em ne uljen e

25 nga 35



aksidenteve si
dhe
ndeshkimin
per drejtuesit e
papergjegjshe
m, ge javen e
pare.

Sitemi Si
fillimim
implementohe
t si projekt
pilot pa asnje
kosto per
geverine, Qe
bashkarisht te
analizohen
rezultatet
paraprake dhe
ne vijim
marrjen e
vendimit  per
implementimi
n zyretar dhe
lidhjen me
sistemin e E
Albania.

Sugjeri
m

GlzZ né
Shaqiperi
pérgézon
Ministringé pér
trajtimin e
sigurisé
rrugore si njé
céshtje
komplekse, gé
nuk duhet té
reduktohet
vetém ne
masat
ndéshkimore
ndaj
drejtuesve té
mjeteve. Né

Giz né
Shaqiperi

Pranuar/pjeséri
sht

Strategjia eshte e
bazuar ne te
dhena dhe e
fokusuar né
céshtjen mé té
réndésishme
fatalitetet.
Prandaj dhe
fatalitetet rrugore
éshté pérdorur si
indikatori mé
sintetik i analizés
Sé strategjisé sé

méparshme.

Analiza e
hendekut per
zbatimin e
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kété  aspekt,
pérgasja
holistike e
strategjisé

éshté né
pérputhje edhe
me

rekomandimet
e Komisionit
Evropian.

Po ashtu,
strategjia
parashikon njé
komunikim
mé té miré
mes
shérbimeve té
policisé
rrugore  dhe
atyre
shéndetésore
pér té
shmangur
mospérputhjet
né raportimin
e té dhénave
né lidhje me
aksidentet
rrugore  dhe
pasojat e tyre.
Edhe kjo masé
éshté né
pérputhje me
rekomandimet
e Komisionit
Evropian.
Tek analiza e
zbatimit té
Strategjisé
2011 — 2020
pérmenden tre
indikatoré:
numri total i

strategjise ka
marre  parasysh

dhe analizen
ligjore per
perafrimin e
akteve te sigurise
rrugore per
kapitullin e 14 te
integrimit

Evropian, por
nuk mund te
perfshihet direkt
ne strategjine e
sigurise  rrugore
pasi ekziston si
plan me vete per
te gjithe sektoret
e transportit ne
kuadrin e
piketave
permbyllese te
negociatave.
Ngritja e grupit te
punes per
monitorimin,
vleresimin  dhe
zbatimin e planit
te veprimit eshte
parashikuar  ne
dokumentin e
Planit te
Veprimit. Detajet
e funksionimit do
te percaktohen ne
nje akt miratimi
te vecante,
perfshire dhe
frekuencen e
mbledhjeve.
Strategjia  dhe
Plani i Veprimit
permbajne masa/
aktivitete te
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fataliteteve,

numri I
fataliteteve

pér 10 000
automjete dhe
numri [
fataliteteve

pér 100 000
banoré. Neé
analizé jepen

té dhénat
vetém per
indikatorin e
paré.

Analiza e
mangésive

ligjore duhet
té jeté njé nga
elementét e
analizés  sé
béré né pikén

2 “Gjetjet
Kryesore nga
analiza e
hendekut pér
siguriné

rrugore ne
lidhje me

zbatimin e
strategjis€”.

Kjo analizé
mund té
bazohet  né
analizén e
béré gjaté
procesit
screening pér
Kapitullin 14
“Politika e
transportit”.
Po ashtu,
analiza e

mangeésive pér

parashikuara ne
Planin Rajonal te
Traktatit te
Komunitetit  te
Transportit.

Duke
konsideruar
réndésiné e
mbulimit té
kostove pér cdo
aktivitet, ne

Planin e Veprimit
2026-2028 jané
pércaktuar
institucionet  té
cilat duhet té
angazhojné
fondet, si nga
buxheti i shtetit,
burime té
brendshme Si
administrative
dhe investime
apo donatoré té

ndryshém,
sigurimi i té
ciléve Krijon
géndrueshmériné
financiare té
aktiviteteve  té
propozuara.
Kostot e

paragitura né
planin e veprimit
jané kosto
indikative, vlera
e té cilave
ndryshon né
ményré dinamike
me progresin e
zbatimit té planit
dhe paraqgitet si
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siguriné
rrugore
bazohet né
Planin Global
pér Dekadén e
Veprimeve
pér  Siguriné
Rrugore 2011-
2020 té
Kombeve té
Bashkuara.
Ndérkohé

Organizata e
Kombeve té
Bashkuara ka
miratuar me
Rezolutén e
Asamblesé sé
Pérgjithshme
74/299
“Planin
Global
Dekada e
veprimit  pér
siguriné
rrugore 2021 —
20307,

Nga analiza e
béré né lidhje
me zbatimin e
strategjisé sé
méparshme
kuptohet  se
nuk ka pasur
njé monitorim
efektiv  dhe
afatgjaté  té
saj, bazuar né
raportime  té
rregullta mbi
zbatimin e
masave té saj.
Edhe Komiteti

vleré  hendeku
financiar.

Ne lidhje me
aktivitete
pérmirésuese té
sigurisé rrugore
né zonat urbane,
duke gené se kéto
zona jané nén
administrimin e
organeve te
vetgeverisjes
vendore, té cilat
jané té pavarura
nga geverisja
gendrore, gasja
ndaj kétyre
aktiviteteve né
Planin e Veprimit
éshté parashikuar
té béhet pérmes
Ministrit pér
Pushtetin Vendor

dhe do té
vlerésohen né
dinamikén e
progresit té

strategjise.

Duke vleresuar
propozimin mbi
aktivitete
edukuese dhe te
sigurise ne nivel
lokal per grupe te
synuara, kéto
propozime mund
té jené subjekt i
grupeve lokale té
ekspertéve gé do
propozojné masa
me kosto té
ulét/mesatare.
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Ndérministror
pér  Siguriné
Rrugore duket
se nuk Kka
funksionuar
rregullisht

gjaté  gjithé
periudhés sé
zbatimit té
strategjisé.

Pér kété arsye,
monitorimi i
zbatimit té
strategjisé dhe

planit te
veprimit duhet
qé té

shtjellohet mé
shumé dhe té
pércaktohen
strukturat
drejtuese,
monitoruese
dhe
kontribuuese,
me rolet dhe
pérgjegjésité
konkrete. Né
strategji
pérmendet
grupi
ndérinstitucio
nal i punés dhe
né planin e
veprimit éshté
pérfshiré
ngritla e tij,
por kjo formé
bashképunimi
duhet té
zhvillohet mé
te] né veté
strategjiné e
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sigurisé

rrugore.  Po
ashtu, edhe
periudhat e
raportimit

duhet té jené
mé té shpeshta

se sa
pérfundimi i
fazave té
planit te
veprimit.

Raportimet

duhet té jené
té paktén 6-
mujore. Kjo
do té japé
mundési qé té
identifikohen

problematikat
dhe t& merren
né kohé masat

per
korrigjimin e
tyre.
Strategjia e
pérmend
ekzistencén e
njé plani
veprimi
rajonal té

hartuar  dhe
miratuar  né
kuadér té
Komunitetit té
Transportit.

Por, né
strategji  nuk
tregohet

ndérlidhja dhe
pérputhshméri
a mes

strategjisé dhe
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planit té saj té
veprimit me

planin e
veprimit
rajonal pér
siguriné
rrugore.
Zbatimi  dhe
raportimi  pér
planin e
veprimit
rajonal pér
siguriné
rrugore 2025 —

2027 duhet té
konsiderohet
Si njé
angazhim
ndérkombétar
I Republikés
sé Shqipérisé
Shumica e
masave té
parashikuara
né planin e
veprimit  nuk
jané té
kostuara. Ky
plotésim duhet
té béhet pér aq
sa éshté e
mundur  pér
periudhén
2026 — 2028
bazuar né
Programin
Buxhetor
Afatmesém
dhe
parashikimet
pér buxhetin e
vitit 2026 Qé
éshté né
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proces
hartimi.

Né
komponentin
2 “Rrugé dhe
l8vizshméri
mé té sigurta,
duke pérfshiré
shpejtési  té
sigurta” masat
jané Kkryesisht
té fokusuara
ne rrugét
kombétare.
Duke  pasur
parasysh
numrin e larté
té aksidenteve
dhe
fataliteteve té
kémbésoréve
dhe fémijéve
si njé néngrup
I tyre, Q¢
besohet se
ndodhin  né
rrugét urbane

ose prané
gendrave

urbane, né
planin e

veprimit duhet
té
parashikohen

masa té
posacme,  Si
pér shembull:

1. masat pér
getésimin e
trafikut,

2. masat pér
lehtésimin dhe
zhvillimin e
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transportit
urban  duke
pérfshiré
rregullimin e
stacioneve té
transportit
urban, kalimet
€ rrugeés prané
tyre, etj,

3. masat pér
rregullimin e
infrastrukturés
rrugore prané
shkollave,
gendrave té
lojérave, etj,
duke pérfshiré
hartimin e
rregullave/
udhézimeve té
pérgjithshme.

Né
komponentin
4 “Pérdorues
mé té sigurt té
rrugés” mund
té pércaktohen
masa té tjera
pér té rritur
siguriné e
pérdoruesve té
rrugés, si pér
shembull:
1.

mbéshtet
ja e bashkive
pér zhvillimin
e kurseve pér
fémijgt  pér
pérdorimin e
sigurté té
bicikletave,
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2.

mbéshtet
ja pér rritjen e
dukshmeérisé

sé
kémbésoréve
natén, duke
promovuar
dhe
shpérndaré
shenja

reflektuese,
vecganérisht
pér  fémijét
(shenja  pér
cantat e
shkollés, etj)
dhe pérdorues
té tjeré té
rruges.
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